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Spolek Sarecké udoli

Pfed komunalnimi volbami chceme nasim €lentim a obyvatelim Sareckého tdoli pfibliZit, jak se
jednotlivé kandidujici strany stavéji k tématim, ktera se nas bezprostredné tykaji. Proto jsme
pripravili nékolik konkrétnich otazek a budeme radi za Vase odpovédi.

Ty pred volbami nasdilime ¢lendm spolku a predstavime na vyrocni schizi, aby si kazdy mohl udélat
vlastni obrazek o tom, co jednotlivé strany chté&ji pro Sarecké tdoli prosazovat.

Protipovodfiova ochrana Dolni Sarky

PFi povodni v roce 2002 zaplavila Vitava v Dolni Sarce domy aZ po stfechy. Jiné ohrozené ¢asti Prahy
poté ziskaly protipovodniovou ochranu, my ne. V roce 2013 nase domy zaplavila znovu — a Dolni
Sarka je nechranéna dodnes. (zdroj)

Zajistite, aby v pristim volebnim obdobi byla dokoncena alespon projektova dokumentace,
stavba byla povolena, zaji$tény finance a vybran zhotovitel protipovodiiové ochrany Dolni Sarky?
Je Praha 6 pripravena prevzit konkrétni ¢ast odpovédnosti od HMP za jeho fungovani, napriklad

instalaci mobilnich prvku pfi povodni?

V soucasné dobé zpracovava zadavatel (Investicni odbor HMP studii proveditelnosti se tfremi
variantami mozného reSeni protipovodriové ochrany). V tomto ptipadé (a nejen v tomto, viz téz
nize) se bohuzZel stala Praha 6 obéti tragicky pomalé prace tohoto odboru, protoze magistratni sliby
ohledné zpracovani této studie probihaji pfinejmensim od roku 2023 a termin vyhotoveni byl
opakované prodluZovan.

Pokud bude ovéfena Uéinnost feseni prosazované spolkem Sarecké udoli ($tola v masivu mezi
nékdejsim lomem a udolim Vltavy), budeme rozhodné prosazovat jeji realizaci. Budeme prosazovat
realizaci i takovych feSeni, ktera by sice nezajistila 100% ochranu proti vSem myslitelnym situacim
(tedy napt. soubéh vzduti Vltavy a zarover povodriové situace na Sareckém a Lysolajském potoce),
ale ktera by itak pfinesla zasadni zlepSeni oproti sou¢asnému stavu, a zaroven by byla
realizovatelna. Vzhledem k pravdépodobnému objemu investi¢nich nakladd méstska ¢ast nemuze
investi¢ni naklady na protipovodriovou ochranu hradit sama, méla by vsak byt pripravena kdykoli
do procesu vstoupit a prispét tak napft. k prosazeni rliznych hranic¢nich pripadd, které by jinak
mohly narazit na magistratni byrokracii. Tim muZze byt napt. Vdmi zmifnovand instalace mobilnich
zabran, eventualné napriklad ¢erpéani vod Lysolajského potoka v pripadé prehrazeni Vitavy a reSeni
odtoku vod z Sareckého potoka $tolovou variantou...

Paralelni draha Letisté Praha

V roce 2025 Letisté Praha odbavilo 17,75 milionu cestujicich a 140 545 pohybl, coZ pfi prepoctu na
denni provoz odpovidd priimérné 52 % maximalni hodinové kapacity 46 pohybu. Ani ve Spickach
pritom této kapacity nedosahlo. Stavajici systém ma tedy rezervu pro dalsi rlist i pfesun nocnich
let( do dne. Presto letisté prosazuje paralelni drahu, pro kterou jiz ziskalo Uzemni rozhodnuti. EIA ji
posuzovala pro 21,2 milionu cestujicich, pocet povolenych pohybu ale pfi dnesni obsazenosti
letadel otevird cestu az 35 miliondm cestujicich ro¢né. Dopady takového provozu EIA
neposuzovala. (Zdroj EIA, uzemni rozhodnuti). Paralelni drdha by navic posunula provoz o 1,5 km
blize k centru Prahy a zasahla dalsi desitky tisic lidi. Pfi nahrazeni pfiéné drahy paralelni drahou by
pocet lidi v pdsmu nad dennim hygienickym limitem 60 dB vzrostl na vice nez trojndsobek —z 5 792
na 19 106, po zapocteni studentl CZU témér na sedmindsobek, nejméné na 40 000. (zdroj)
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Budete i nadale podporovat vystavbu paralelni drahy? Jak sviij postoj zdlivodriujete vzhledem ke
kapacitni rezervé letisté a dopadlim na desitky tisic lidi? Jak budete postupovat v dalSich
povolovacich fizenich — vcetné pfripadného odvolani proti projektu?

Vaci rozSirovani letisté mame dlouhodobé zaporny postoj. Jsme presvédceni, Ze soucasnou
kapacitu i vyhledovy provoz dokazZe spolehlivé obslouzit stavajici drahovy systém. Stavét v 21.
stoleti novou vzletovou a pfristavaci drahu jesté blize k obydlenym ¢astem hlavniho mésta
povazujeme za zcela chybny koncept, ktery je v evropském kontextu ojedinély a predstavuje
neumeérnou zatéz pro zZivotni prostredi i komfort obyvatel Prahy 6. Z historického pohledu
povaZujeme za promarnénou pfileZitost nevyuzit v 90 letech lokalitu Milovice, kde mohl vzniknout
moderni letecky uzel napojeny na dvé dalnice a Zelezni¢ni koridor bez negativnich dopad( na husté
obydlené ¢asti metropole.

Dlouhodobé upozorfiujeme na to, Ze ekonomickd zdlvodnéni paralelni drahy operuji se zcela
jinymi odhady vytizenosti, nez jsou schvalené parametry v ramci procesu EIA. Stavét paralelni
drahu pro kapacitu 21,2 mil. cestujicich je ekonomicky nesmysl, slibovat, Ze draha bude vyuzivana
bez dalSiho navyseni kapacity letisté, je chucpe. Negativni vlivy letisté pfi vyssi kapacité, nez je
21,2, milion( cestujicich, pfitom nikdy nebyly pfedmétem zkoumadni.

Dlouhodobé vystupujeme za zruseni ¢i zasadni omezeni nocnich let(l. Jak ukazuji zkusenosti z jinych
letist v Evropé, zakaz letl pfinejmensim v obdobi tzv. hluboké noci (0 - 5:30) je mozny i v pfipadé
letist s jednou drahou ¢i s obdobnou konfiguraci drah, jako ma prazské letisté v soucasnosti. Zbyva
doplnit, Ze zakaz i pti zakazu nocnich letl je tfeba pocitat s nezbytnymi vyjimkami, jako jsou
nouzové situace ¢i zachranné lety, eventudlné i pfi splnéni prisnych podminek lety se zpozdénim.

Regulaéni plan pro Dolni a Tichou Sarku

Pro Uzemi byla na zakladé usneseni ZMC Praha 6 ¢. 465/17 zpracovana podrobnd Gzemni studie
Ticha, Horni a Dolni Sarka (zdroj), jeji doporuceni ale nejsou zavaznd. Novy Metropolitni plan
stanovuje zakladni rdmec rozvoje, nem(zZe vSak nahradit podrobna zavazna pravidla, ktera
umoznuje regulacni plan.

Zajistite, aby byl nejpozdéji do konce pftistiho volebniho obdobi vydan regulacni plan pro Dolni a
Tichou Sarku navazujici na izemni studii, a to bud’ jeho pofizenim Prahou 6, nebo na zakladé
podnétu Prahy 6 k jeho poftizeni hlavnim méstem?

Obecné podporujeme dalsi regulaci, ktera by vychazela z podnétd Uzemni studie. Vzhledem k
nejasnosti ohledné vyvoje stavebni legislativy (o¢ekdavame, Ze novy stavebni zakon bude napaden u
Ustavnimu soudu) se nechceme zavazovat k tomu, jakou formou se ma stat. Nezbytnym
predpokladem ovsem musi byt dokonceni a formalni odevzdani Uzemni studie, k némuz bohuzel
béhem tohoto volebniho obdobi nedoslo.

Doprava

Horomérickd a Roztocka jsou uz dnes silné zatiZzeny kazdodennim dojizdénim ze Stfedoceského
kraje i tranzitni dopravou. Zatimco pro jiné ¢asti Prahy 6 dopravni progndza EIA po zprovoznéni
Usekl DO 518 a 519 pocita se snizenim provozu, na Horomérické a Roztocké predpoklada dalsi rist
dopravy — prestozZe uz ve vyhledu zahrnuje modernizaci Zeleznice na letisté a do Kladna i tramvaj
Podbaba-Suchdol. (zdroj, priloha B1)

Jak budete chranit obyvatele Sareckého udoli pred diisledky dal$iho nartstu dopravy na
Horoméfrické a Roztocké? Budete prosazovat, aby pred zprovoznénim této casti okruhu byla
realizovana opatireni, ktera tento narlst a jeho dopady omezi? (mytné za vjezd do Prahy,
zachytna parkovisté, svételné uzavéry, zatraktivnéni MHD, ...) Pokud ano, jaka konkrétné?


https://sarudoli.axiohm.cz/
https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_MZP520

Okruh ve své jizni varianté, ale ostatné i prakticky jakakoli investice do zkapacitnéni individualni
automobilové dopravy, se snazime vnimat ne jako univerzalni “spasu” a vyreseni dopravnich
problém, ale spi$ jako potencialni zdroj novych rizik vyvolanych mimo jiné dopravni indukci.
Vétsinou je potteba volit sérii rliznych kompenzacnich opatfeni, a to jak dopravnich opatieni v
uzsim slova smyslu (napf. posilovani moznosti pro verejnou dopravu), tak zasah( ve verejném
dopravy), ale i tizemniho rozvoje (posilovani verejné vybavenosti v “Pfiprazi” a obecné snaha o
zmirnovani suburbanizace, protoZe ta s sebou vZdy nese narust intenzity dopravy do a z Prahy).

V pripadé Horoméfrické ulice je nezbytné co nejrychleji dokoncit zfizeni buspruhu, ktery je jiz
projekéné pripraven a mél by byt stavebné realizovan nejpozdéji v roce 2028. Co se tyée Roztocké a
Kamycké, zkapacitnéni verejné dopravy bude dosazeno vystavbou tramvajové trati (k té viz jind
otazka) s tim, Ze musi byt umoznéno i dalsi pokra¢ovani tramvaji ve sméru na Horomérice, i kdyz
toto kolejové spojeni nedokaze stavajici automobilové spojeni plnohodnotné nahradit.

| kdyz dopravni teorie fika, Ze kapacitni parkovisté P+R maji byt napojena na kolejovou dopravu,
myslime si, Ze v realité severozapadniho okraje Prahy je nezbytné stavét P+R i v kombinaci s
autobusovou dopravou, pokud bude tato autobusova doprava dostatecné rychla (napt. pravé
prostiednictvim buspruhd), a to pfipadné i jako docasna reSeni. Idedlem je stavét vice odstavnych
parkovist a regulovat jejich pouzivani i prostfednictvim cenotvorby. Pokud tedy jizni varianta
okruhu dojde do realizace, je nutné zfizovat P+R v blizkosti jeho sjezd(i (Horoméfice, Suchdol-
Vyhledy), pficemZ na obou lokalitach je nezbytné vytvaret P+R ne az v ndvaznosti na okruh, ale uz
co mozna nejdrive. Stejné tak je ale nutné instalovat kapacitni parkovisté ve Stfredoceském kraji v
blizkosti Zeleznic¢nich trati (napf. Roztoky, Libcice, Kralupy), ale zaroven i bliz centru Prahy
(Tobrucka, transformace stavajiciho bezplatného parkovisté pfi kfizovatce Podbabska-Pod Patankou
atd.).

Rozhodné podporujeme zavadéni svételnych zavor a nastaveni takové politiky platby za parkovné,
aby Iépe plnila funkci regulaci dopravy. Pro zavedeni myta v tuto chvili neexistuje funkéni
legislativni mechanismus, i pokud se tento nedostatek podafi zménit, asi se ho nepodafi zavést
jinam nez na vnit¥ni ¢ast Prahy uvnitf méstského okruhu.

Vsechna vysSe uvedena opatreni jsou svym charakterem spise “mékka”. Podle naseho nazoru budou
mit vétsi efekt nez sliby “tvrdych” opatreni, kterd maji opét prinést “spasu” a vyresit dalsi dopravni
problémy, ale jejichZ pfiprava a realizace zabere dalsi desetileti, jako je napft. tunelové propojeni
Podbaby a Evropské (KEP).

Péce o Sarecké udoli

Dolni a Ticha Sarka jsou vyznamnym p¥irodnim a rekreaénim dzemim Prahy. Piesto je péce o fadu
cest ve spravé hlavniho mésta i MC dlouhodobé nedostateéna a €ast praci zajistuje nas spolek

a dobrovolnici. Hlavni mésto ma jiz od roku 2020 ptipravovanou investi¢ni akci ¢. 3111, etapa 0019
P&%i spojky Sareckého udoli. Jeji realizace méla podle rozpo&tu HMP zaéit uz v roce 2023, v roce
2026 je vsak projekt stale ve fazi pfipravy.

Jak bude Praha 6 aktivné prosazovat u hlavniho mésta a dalSich spravcu pravidelnou tudrzbu cest,
jejich prostupnost a celkové systematickou péci o Sarecké tdoli? Jak zajisti Gdrzbu cest, které ma
sama ve spravé? Co udélate pro to, aby byla tato dlouhodobé pfipravovana investice HMP
konecné realizovana, a v jakém terminu?

Zde jsme se celé volebni obdobi stfetavali s totalni neschopnosti investicniho odboru HMP, ktera se
bohuzZel projevovala i v mnoha dalSich pripadech dlouhodobé odkladanych akci v rdmci Prahy 6
(bez naroku na Uplnost - rekonstrukce Bélohorské, operacni stfedisko Malovanka, rekonstrukce
komunikaci a inZenyrskych siti v oblasti Bilé Hory, rekonstrukce komunikaci a investi¢nich siti v
oblasti Vokovic, rozsiteni Horomérické az do doby predani investicni akce na TSK, Kampus Dejvice).
Ve viech téchto pripadech sice dochdzelo béhem minulého volebniho obdobi k dil¢im posun(im,
celkovy pokrok projektové pfipravy Ci realizace byl ovsem za celé Ctyfi roky nedostatecny.



Pokud se situace v novém volebnim obdobi zasadné nezlepsi (¢ast neschopnosti tohoto odboru jde
na vrub nekoncepénimu pfistupu magistratniho radniho pro finance, ktery ve své funkci nebude
obhajovat), musi byt méstska ¢ast pfipravena prinejmensim zvazit alternativni feseni. Napfriklad u
uz zminovaného rozsireni Horoméfrické ulice se po letech, kdy byl zamér na INV HMP prakticky u
ledu, podafilo, aby zamér prevzala TSK, a nasledné se projektova pfiprava vyrazné zrychlila. V
pripadé cest v Sareckém udoli by bylo moiné zopakovat model, ktery byl pouZit v jinych situacich
napf. v okoli Divoké Sarky - rekonstrukci cest zajisti Lesy HMP, oviem za finan¢niho vstupu méstské
casti.

Tramvaj Podbaba-Suchdol a proména Vitavského nabrezi

Tramvajova trat Podbaba—Suchdol je stale pouze ve fazi pripravy. Soucasna koalice Prahy 6 pfitom
ve svém programovém prohlaseni podporuje jeji realizaci i kultivaci pésiho spojeni Nadrazi
Podbaba—ptivoz V Podbabé. Vystavba tramvaje nabizi pfilezitost k $irsSi proméné Gzemi — vést trat
urovnoveé stfedem Podbabské, zlepsit podminky pro pési a cyklisty a proménit vitavské nabrezi

v prostor pro rekreaci — vytvofit ,,Dejvickou riviéru®.

K jakému nejzazsSimu terminu zajistite dokonceni a zprovoznéni tramvajové trati Podbaba—
Suchdol? Zajistite jeji uroviiové vedeni sttedem Podbabské? Jakou konkrétni podobu budou mit
navazujici Upravy Podbabské a vitavského nabrezi pro pési, cyklisty a rekreaci a do kdy zajistite
jejich dokonceni?

Vnimame jako Uspéch, Ze se ndm podafilo sjednotit politicky postoj stran stavajici koalice k otazce
vedeni tramvajové trati po Podbabské ulici. Alternativné zvazované vedeni tramvaje po estakadé
zhruba ve vyskové Urovni stavajici Zeleznicni trati by totiz zasadné zhorsilo krajinny raz Gdzemi, a
proto ho nepodporujeme. Zde je ovsem nutné pfipomenout, Ze zasadni vliv na podobu této useku
trati Podbaba-Suchdol ma otazka prekonani Vitavy u pfipravované trati Podbaba-Bohnice. V
pripadé uroviiového vedeni v profilu Podbabské ulice neumoznuje profil udoli vybudovani
plnohodnotného ndjezdu, ktery by tramvajim ve sméru do Bohnice umoznil pfekonat Vitavu
mostem dostate¢né splfiujicim protipovodiiové pozadavky. Uzemni studie Ticha, Horni a Dolni
Sarka navrhuje posun mostu aZ na trovern Kamycké ulice, takové fedeni by oviem zasadné zhorsilo
dostupnost ZOO novou tramvajovou trati a tramvajové spojeni by tak ztratilo jeden ze svych
benefitll. DPP aktualné nechdava zpracovat variantni studii prekonani Vitavy, kde je zvaZovano i
feSeni formou dvou razenych tunell pod Vltavou (a nasledné pod trojskym masivem a Bohnicemi).
Kdyby se ukdzala smysluplnost tohoto feseni, snad by ho bylo mozné realizovat i jako pfipravu na
budouci provoz okruzniho metra.

Kultivace pésiho a cyklistického propojeni Podbaba - Cisarsky ostrov - Stromovka je
pldnovana ve spoluprdci s IPR, do doby vyfeseni otazky trasovani tramvajové trati vSak patrné

PoZzadavek slibu konkrétniho zprovoznéni tramvajové trati na Suchdol od politik(i méstské
Casti Praha 6 vnimame ze strany tak zkusenych obcanskych aktivistd, jako jsou clenové a clenky
spolku Sarecké udoli, za “chytak”. Jedna se o investici dopravniho podniku, kterd je zavisla na
rozpoctu hlavniho mésta Prahy a ovliviiovana mimo jiné dlouhodobé chladnym postojem méstské
Casti Suchdol (i kdyZz zde vnimame zasadni zlepSeni poté, co se pomérné nedavno podafilo nalézt
kompromisni feseni v otazce budouciho profilu Kamycké ulice). MGzeme rozhodné slibit, Ze z
pozice méstské ¢asti budeme délat vse pro to, aby se tramvaj zadala stavét co nejdfive, zklidnéni
provozu ve sméru od Suchdola (a od Stfednich Cech) je v Zivotnim zajmu Prahy 6. To samé mGzeme
slibit i z pozice ¢lenl subjektu kandidujiciho ve volbach do zastupitelstva hlavniho mésta Prahy -
béhem plsobeni Adama Scheinherra na postu ndméstka pro dopravu doslo k zadsadnimu prialomu z
hlediska rychlosti pfipravy novych tramvajovych trati.

Za spolek Sarecké udoli dékujeme za Vase odpovédi.



