
Spolek Šárecké údolí 
Před komunálními volbami chceme našim členům a obyvatelům Šáreckého údolí přiblížit, jak 
se jednotlivé kandidující strany stavějí k tématům, která se nás bezprostředně týkají. Proto 
jsme připravili několik konkrétních otázek a budeme rádi za Vaše odpovědi. 

Ty před volbami nasdílíme členům spolku a představíme na výroční schůzi, aby si každý mohl 
udělat vlastní obrázek o tom, co jednotlivé strany chtějí pro Šárecké údolí prosazovat. 

Protipovodňová ochrana Dolní Šárky 
Při povodni v roce 2002 zaplavila Vltava v Dolní Šárce domy až po střechy. Jiné ohrožené části 
Prahy poté získaly protipovodňovou ochranu, my ne. V roce 2013 naše domy zaplavila znovu 
– a Dolní Šárka je nechráněná dodnes, přestože se hlavní město již po povodni v roce 2002 
zavázalo ochránit všechny obyvatele Prahy před povodněmi. (zdroj) 

Zajistíte, aby v příštím volebním období byla dokončena alespoň projektová dokumentace, 
stavba byla povolena, zajištěny finance a vybrán zhotovitel protipovodňové ochrany Dolní 
Šárky? 

Ano, s tímto postupem naprosto souhlasíme, resp. umíme si představit i 
pokročení k vlastní realizaci PPO v nadcházejícím volebním období 2026 – 
2030. Se stavbami tohoto typu opravdu není vhodné otálet ze zcela zřejmých 
důvodů. A iniciativu k urychlenému postupu neprodleně vyvineme i směrem k 
hlavnímu město, protože správce potoka je městská firma Lesy hl. m. Prahy.

Paralelní dráha Letiště Praha 
V roce 2025 Letiště Praha odbavilo 17,75 milionu cestujících a 140 545 pohybů, což při 
přepočtu na denní provoz odpovídá průměrně 52 % maximální hodinové kapacity 46 pohybů. 
Ani ve špičkách přitom této kapacity nedosáhlo. Stávající systém má tedy rezervu pro další 
růst i přesun nočních letů do dne. Přesto letiště prosazuje paralelní dráhu, pro kterou již 
získalo územní rozhodnutí. EIA ji posuzovala pro 21,2 milionu cestujících, počet povolených 
pohybů ale při dnešní obsazenosti letadel otevírá cestu až 35 milionům cestujících ročně. 
Dopady takového provozu EIA neposuzovala. (Zdroj EIA, územní rozhodnut). Paralelní dráha 
by navíc posunula provoz o 1,5 km blíže k centru Prahy a zasáhla další desítky tisíc lidí. Při 
nahrazení příčné dráhy paralelní dráhou by počet lidí v pásmu nad denním hygienickým 
limitem 60 dB vzrostl na více než trojnásobek – z 5 792 na 19 106, po započtení studentů ČZU 
téměř na sedminásobek, nejméně na 40 000. (zdroj) 

Budete i nadále podporovat výstavbu paralelní dráhy? Jak svůj postoj zdůvodňujete 
vzhledem ke kapacitní rezervě letiště a dopadům na desítky tisíc lidí? Jak budete 
postupovat v dalších povolovacích řízeních – včetně případného odvolání proti projektu? 

Piráti Prahy 6 dlouhodobě odmítají výstavbu paralelní dráhy, ato nejen s 
ohledem na podmínky v Praze 6, ale rovněž s přihlédnutím k overturismu, který 
se v Praze vyskytuje v takové podobě, že to město přestává zvládat.

Je nutné se i k hlavnímu a turisty vyhledávanému městu stavět především s 
ohledem na jeho vlastní obyvatele, kteří jsou jeho nedílnou součástí, udržují ho 
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v chodu, starají se o jeho nesmírné kulturní dědictví a i o rozvoj města pro jeho 
vlastní potřeby. Sem ale nespadá výstavby paralelní letištní dráhy.

Dále zde platí naše odpověď Vokovickému spolku ke stejnému dotazu, kterou 
si zde dovolíme citovat: „Postoj aktuálního vedení Prahy 6 nesdílíme. Hlavní 
problém paralelní dráhy nevidíme ve výstavbě nebo orientaci dráhy jako 
takové, ale ve faktickém a plíživém navýšení kapacit letiště což vyprodukuje 
celou řadu druhotných negativních efektů, od nárůstu hluku a emisí, přetížení 
okolní pozemní dopravní sítě, přes komplikaci majetkoprávních vztahů, po 
celkové navýšení turismu. Ve spojitosti s výstavbou paralelní dráhy trváme na 
splnění všech 71 podmínek EIA, garanci noční uzávěry a zrušení vedlejší 
dráhy.“

Regulační plán pro Dolní a Tichou Šárku 
Pro území byla na základě usnesení ZMČ Praha 6 č. 465/17 zpracována podrobná územní 
studie Tichá, Horní a Dolní Šárka (zdroj), její doporučení ale nejsou závazná. Nový 
Metropolitní plán stanovuje základní rámec rozvoje, nemůže však nahradit podrobná závazná 
pravidla, která umožňuje regulační plán. 

Zajistíte, aby hlavní město v příštím volebním období pořídilo a vydalo regulační plán pro 
Dolní a Tichou Šárku, který naváže na zpracovanou územní studii? 

Ano, k tomuto slibu, prosazovat regulační plán (nejen) v lokalitě Tiché, Horní a 
Dolní Šárky se hlásíme s tím, že opět platí popsané v předchozí odpovědi. 
Účinnost našich požadavků bude záviset na naší roli v příštím zastupitelstvu, 
kterou před volbami neznáme. 

Každopádně se ale stavíme k regulačním plánům obecně jako k nutnosti a 
budeme je požadovat všude tam, kde bude tento mechanismus na místě.

Doprava  
Horoměřická a Roztocká jsou už dnes silně zatíženy každodenním dojížděním ze 
Středočeského kraje i tranzitní dopravou. Zatímco pro jiné části Prahy 6 dopravní prognóza 
EIA po zprovoznění úseků D0 518 a 519 počítá se snížením provozu, na Horoměřické a 
Roztocké předpokládá další růst dopravy – přestože už ve výhledu zahrnuje modernizaci 
železnice na letiště a do Kladna i tramvaj Podbaba–Suchdol. (zdroj, příloha B1)  

Jak budete chránit obyvatele Šáreckého údolí před důsledky dalšího nárůstu dopravy na 
Horoměřické a Roztocké? Budete prosazovat, aby před zprovozněním této části okruhu 
byla realizována opatření, která tento nárůst a jeho dopady omezí? (mýtné za vjezd do 
Prahy, záchytná parkoviště, světelné uzávěry, zatraktivnění MHD, ...) Pokud ano, jaká 
konkrétně? 
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Všechna vámi zmiňovaná opatření je nutné postupně, resp. co nejrychleji 
zavádět a hledat k tomu politickou ochotu a shodu, ať budeme v koalici, nebo 
opozici. 

K této problematice v dané lokalitě jsme již odpovídali jinému spolku z 
Vokovic, odpovídáme vám tedy stejně, protože jsme v názoru konzistentní. 
Jsme si vědomi, že celá situace je kontroverzní a nelze zajistit spokojenost 
všech účastníků. Jsou to kompromisy, které nevyhovují nikomu, ale optimální 
řešení asi nelze v současnosti nalézt. 

„Budeme aktivní při prosazování opatření které, budou směřovat ke zklidnění 
dopravy jak ve Vokovicích tak v ostatních částech Prahy 6. Za klíčové 
považujeme trvalé zjednosměrnění ulice Na Krutci, nicméně je třeba zachovat 
průjezdnost vozidel hromadné dopravy. Žaloba středočeského kraje situaci 
ještě více komplikuje a bez ohledu na realizaci rozšíření ulice Horoměřická a s 
tím spojeného bus pruhu, tak řešení podle nás tkví v komplexních úpravách 
zahrnujících jak zmíněné zjednosměrnění, tak realizaci inteligentních 
světelných závor před kruhovým objezdem v ulici Horoměřická a změny 
trasování linek veřejné dopravy. Jako doplňková opatření by pak měly být 
posilněny zklidňující prvky a opatření v celé čtvrti. 

Podporujeme trvale jednosměrný provoz v ulici Na Krutci. Byl to nakonec 
Viktor Mahrik, který ve spolupráci s náměstkem pro dopravu zadal odboru 
dopravy připravit zjednosměrnění ulice na Krutci. Tato dopravní opatření, ale 
neprošla přes Prahu 6, která si prosadila zjednosměrnění jen v době dopravní 
špičky.“

 

Péče o Šárecké údolí 
Dolní a Tichá Šárka jsou významným přírodním a rekreačním územím Prahy. Přesto je péče o 
řadu cest ve správě hlavního města dlouhodobě nedostatečná a část prací zajišťuje náš 
spolek a dobrovolníci. Hlavní město má již od roku 2020 připravovanou investiční akci č. 
3111, etapa 0019 Pěší spojky Šáreckého údolí. Její realizace měla podle rozpočtu HMP začít 
už v roce 2023, v roce 2026 je však projekt stále ve fázi přípravy. 

Jak zajistíte pravidelnou údržbu cest, jejich prostupnost a celkově systematickou péči o 
Šárecké údolí? Jaké konkrétní kroky podniknete? Co uděláte pro to, aby byla tato 
dlouhodobě připravovaná investice konečně realizována, a v jakém termínu?  

Je to investice hl.m., to ovšem nebrání samosprávě Prahy 6, aby byla 
výrazným iniciátorem investičních akcí, plánovaných na jejím území. Zrovna 
tato akce je příkladem podobných investic, kdy na byly zbytečně zdržovány a 
neposkytnuty finance. Realizace této akce je nezbytná a není vůbec rozumné, ji 
oddalovat. Naopak, pokud jsou tyto akce připraveny, je i v zájmu hl. m. Je 
realizovat a nehrnout je nesmyslně před sebou. A v tomto smyslu budeme jako 
Piráti Prahy 6 postupovat a realizaci bez dalších odkladů požadovat. Tato akce 



by podle nás měla být realizováno v následujícím volebním období. Termín 
nejsme schopni uvést, ale budeme usilovat o co nejkratší možný. 
Tramvaj Podbaba–Suchdol a proměna Vltavského nábřeží 
Tramvajová trať Podbaba–Suchdol je stále pouze ve fázi přípravy a její realizaci je potřeba 
urychlit. Výstavba tramvaje nabízí příležitost k širší proměně území – vést trať úrovňově 
středem Podbabské, zlepšit podmínky pro pěší a cyklisty a proměnit vltavské nábřeží 
v prostor pro rekreaci – vytvořit „Dejvickou riviéru“. 

K jakému nejzazšímu termínu zajistíte dokončení a zprovoznění tramvajové trati Podbaba–
Suchdol? Zajistíte její úrovňové vedení středem Podbabské? Jakou konkrétní podobu 
budou mít navazující úpravy Podbabské a vltavského nábřeží pro pěší, cyklisty a rekreaci a 
do kdy zajistíte jejich dokončení? 

Na čem nám urgentně záleží, je výrazně zrychlit postup všech příprav a prací k 
vybudování TT Podbaba – Suchdol. V současné době nemá tento záměr kladné 
stanovisko EIA a ani vykoupené pozemky. 
Vámi popisovaný koncový stav by se nám jistě velmi zamlouval, domníváme se 
ovšem, že vzhledem ke stísněným poměrům: řeka, silnice, železniční trať dále 
vzhledem k morfologii nebude možné TT vést středem Podbabské. 
O trasování liniových staveb by měli rozhodovat odborníci a projektanti tak, 
aby stavba byla nejenom realizovatelná, ale taky respektující veškeré místní 
podmínky. 
Mementem je myslím všem politikům stavba dálnice D8 v úseku Lovosice – 
Řehlovice, kdy si politici prosadili svou ve vedení trasy oproti názorům 
odborníků, kteří před tím to trasovaním varovali. 
Ostatně sami denně zažíváme komplikace s nevhodně trasovanou Blankou a 
jejími vjezdy a výjezdy prakticky v křižovatce Svatovítská x Milady Horákové. 
Opatření ve prospěch cyklistů a pěších u Vltavy budeme v maximálně možném 
rozsahu podporovat a požadovat. 
Pokud jde o termín zprovoznění této TT, jistě se dohodneme na tom, že není v 
ničích silách nic takového v tomto okamžiku stanovit. Připomeňme si, že v 
případě metra D stačil jeden krok, a to je výběr zhotovitele, termín realizace 
zpozdit o cca 2 roky, přestože finální rozhodnutí ÚOHS potrdilo prvotní výběr 
zhotovitele. A výběr zohotovitele je „jen“ jeden krok z několika, kdy může 
záměr stavby skončit na nefunkčním ÚOHS. A není to jediná možná legislativní 
a byrokratická překážka, která může připravovanou investici TT potkat.

Za spolek Šárecké údolí děkujeme za Vaše odpovědi. 

Jarka Koňaříková, jarka.konarikova@sarecke-udoli.cz 
Jan Kučera, jan.kucera@sarecke-udoli.cz 

https://www.sarecke-udoli.cz 
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